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Abstract 


The invention relates to a hitch for vehicles, having a spherical neck which, in a position of use, 
penetrates a through-opening in a piling component and which, in an out-of-use position, is 
accommodated so as to be invisible from the outside, a socket being unnotlceably arranged in the 
vicinity of the flap and being connected to the electrical system of the vehicle. According to the invention, 
the socket is arranged on the flap, the coupling of the flap and the installation position of the socket 
being matched to one another in such a way that in the course of the opening movement of the flap the 
socket can be transferred out of the unnoticeable position of rest into an easily accessible position of 
use. 
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Priifungsantrag gem. § 44 PatG 1st gestellt 

@ Anhangevorrichtung fur Fahrzeuge 

Die Erflndung betrlfft eine Anhangevorrichtung fur Fahr- 
zeuge, mit einem Kugelhals, der in einer Gebrauchsstellung 
eine Durchtrittsoffnung in einem Verkteidungsteil durch- 
setzt, und der in einer Nichtgebrauchsstellung von au&en 
nicht sichtbar untergebracht ist. wobei im Nahbereich der 
Klappe eine Steckdose unauffailig angeordnet ist, die mit 
einem Bordnetz des Fahrzeugs in Verbindung steht. Erfin- 
dungsgemaS ist die Steckdose an der Klappe angeordnet, 
wobei die Anienkung der Klappe und die Einbaulage der 
Steckdose derart aufeinander abgestimmt sind. daB die 
Steckdose im Zuge der Offnungsbewegung der Klappe aus 
der unauffaliigen Ruhestellung in eine gut zugangliche Be- 
dienstellung uberfuhrbarist. 
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Beschreibungr 


Die Erfindung betrifft eine Anhangevorrichtimg ftir 
Fahrzeuge der im Oberbegriff des Hauptanspruches an- 
gegebenenArt 

Eine derartige Anhangevorrichtung ist der DE-OS 
27 53 539 bereits als bekannt zu entnehmen, wobei die 
Anhangevorrichtung einen abnehmbaren Kugelhals 
umfaBt, der im Falle seines Nichtgebrauchs im Koffer- 
raum des Fahrzeugs verstaut werden kann. 

Bei abgenommenem Kugelhals und geschlossener 
Klappe soli nunmehr das Erscheinimgsbild des Kraf twa- 
gens dem eines solchen ohne Anhangevorrichtung ent- 
sprechen. 
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nungsstellung der Klappe vorliegen. 

Altemativ ware es jedoch ebenfalls denkbar, die elek- 
trische Steckvcrbindung bei halb geoffneter Klappe 
herzustellen und die Klappe erst anschlieOend in ihre 
Offnungsstellung zu drucken. 

Damit die Steckdose bei Anhangerbetrieb des Zug- 
fahrzeugs unbeweglich gehalten ist, und damit im Fahr- 
betrieb keine Klappergerausch auftreten, sollte die 
Klappe in ihrer Offnungsstellung sicher zuretiert sein. 
Hierzu ist altemativ eine Hakenverrastung oder eine 
Nockenarretierung vorgesehen. Die Nockenarretie- 
rung kann dabei zur Fbcierung der SchlieBstellung mit- 
genutzt sein, wahrend im Zusammenhang mit der Ha- 
kenverrastung eine Ruckstellfeder vorgesehen ist, die 


Diese Forderung laBt sich nur dann erfullen, wenn is die Klappe in ihrer SchlieBstellung festlegt 
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auch die fahrzeugseitig vorhandene Steckdose, die zum 
AnschluB des elektrischen Anhangerlichtnetzes an das 
Bordnetz des Kraftwagens unverzichtbar ist, unauffallig 
angebrachtist 

Solche allgemein bekannten, ihrerseits mit einem 
Schutzdeckel versehenen Steckdosen werden deshalb 
an gegenuber dem StoBfanger weit zuruckspringender 
Stelle unterhalb desselben befestigt. Zwar hat diese Ein- 
baulage den Vorteil, das Vorhandensein der Steckdose 
zu verschleiem, aber gieichzeitig muB in Kauf genom- 
men werden, daB dadurch der Einsteckvorgang des zu- 
geordneten Steckers umstandlich oder gar beschwerlich 
ist So wird sich bei guter Tamung" der Steckdose 
kaum vermeiden lassen, daB die Bedienperson hierzu 
niederknien muB. 

Des weiteren ist aus dem DE-GM 86 26 626.8 eine 
Steckdose fur ein Zugfahrzeug bekannt, die auf einem 
Dosentrager angeordnet, ortsfest am Heck des Zugfahr- 
zeuges anbringbar ist Als Einbauort fur die Steckdose 
ist hierbei eine gut zugangliche Stelle hinter einem 
Kennzeichentrager vorgesehen. Dabei ist der Kennzei- 
chentrSger als rechteckformige Platte ausgebildet, die 
entlang ihres nach oben gewandten Randes iiber eine 
Schamferachse an dem Dosentrager angeschlagen ist 
Zudem ist diese Klappe in Klapprichtung zum Dosen- 40 
trager hin uber eine Schenkelfederanordnung schwenk- 
beaufschlagt, wodurch sie selbsttatig in ihrer SchlieBla- 
ge gehalten ist Zum AnschlieBen eines Anhangers an 
das Bordnetz des Zugfahrzeugs laBt sich der Kennzei 


Eine besonders diskrete Anordnung der Steckdose 
liegt vor, wenn diese auf der Innenseite der Klappe 
angebracht ist Hierbei mufi jedoch im Regelfal! ge- 
wahrleistet sein, daB neben dem f ahrzeugfesten Adapter 
fur den Kugelhals ein ausreichend groB bemessener 
Eintauchraum vorhanden ist, in dem die Steckdose bei 
geschlossener Klappe liegt 

Falls der Innendurchmesser der Adapterhulse jedoch 
groBer bemessen ist als der AuBendurchmesser der 
25 Steckdose, kann der Einsteckquerschnitt der Adapter- 
hulse gieichzeitig als Eintauchquerschnitt fur die Steck- 
dose dienen. 

Im folgenden sind zwei Ausfuhrungsbeispiele der Er- 
findung anhand einer zeichnerischen Darstellung naher 
erlautert 
Es zeigen: 

Fig. 1 einen unteren Heckbereich eines Kraftwagens 
mit einer Klappenanordnung von der Seite aus gesehen. 
Fig. 2 die Klappenanordnung nach Fig- 1 in einem 
schematischen, horizontalen Schnitt, 

Fig. 3 die Klappenanordnung gemaB Fig. 1 bei geoff- 
neter Klappe, 

Fig. 4 den unteren Heckbereich des Kraftwagens aus 
Fig. 1 mit einer Klappenvariante, und 

Fig. 5 die Klappenvariante nach Fig. 4 in einer An- 
sicht schrag von hinten. 

Am Heck eines nicht naher dargestellten Kraftwa- 
gens ist ein Quertrager 1 unterhalb eines StoBfangertra- 
gers 2 befestigt In den Quertrager 1 ist mittig eine 


30 


35 


chentrager hochklappen und nach dem Einstecken des 45 Adapterhiilse 3 eingelassen, die f est mit dem Quertrager 


Steckers loslassen. Der losgelassene Kennzeichentrager 
schwingt unter seiner Federbelastung zuruck bis er am 
eingesteckten Stecker anschlagt und dadurch in einer 
Schragstellung gehalten ist Somit verbleibt auch das 
Kennzeichen des Zugfahrzeugs in dieser Schragstel- 
lung. Das Kennzeichen des Fahrzeugs muB jedoch auch 
hn Anhangerbetrieb deutlich sichtbar bleiben. AuBer- 
dem ist das hintere Kennzeichen vom Kraftwagen hau- 
fig auf der Hdhe des Kofferraums angebracht, wodurch 


1 verbunden ist Die Adapterhulse 3 ist glockenformig 
gestaltet und bietet eine nach unten gerichtete Einsteck- 
offnung fur einen Befestigungsschaft eines Kugelhalses 
4. Bei einer Umrustung des Kraftwagens auf Anhanger- 
50 betrieb wird der Kugelhals 4 aus dem Kofferraum ent- 
nommen und in bekannter Weise in der Adapterhulse 3 
verriegelt, wonach er fest mit derselben verbunden ist 
In seiner Betriebsstellung durchsetzt der Kugelhals 4 
eine Durchtrittsoffnung in einer StoBfangerverkleidung 


infolge der Bautiefe der Steckdose wertvoUer Stauraum 55 5, die unterhalb des StoBfangers schrag nach unten vorn 


verlorenginge. Somit ist auch die Anordnung der Steck- 
dose hinter einer Klappe im gut zugangOchen Bereich 
des Fahrzeughecks nicht unproblematisch. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine gat- 
tungsgemaBe Anhangevorrichtung dahingehend wei- 
terzubilden. daB die Zuganglichkeit der unauffallig an- 
geordneten Steckdose im Bedarfsfall verbessert ist, oh- 
ne daB hierzu Nutzraimi geopf ert werden muBte. 

Diese Aufgabe wird nach der Erfindung durch die 
kennzeichnenden Merkmale des Hauptanspruchs ge- 
Idst 

Wenn es konstruktiv mdglich ist, sollte die gut zu- 
gangliche Bedienstellung der Steckdose in der Off- 
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verlauft Bei abgenommenem Kugelhals 4 laBt sich die 
Durchtrittsoffnung mittels einer Klappe 6 verschlieBen, 
die im geschlossenen Zustand in der Schragebene der 
StoBfangerverkleidung 5 in diesem Bereich liegt Die 
Klappe 6 weist eine Rechteckform auf und ist seitlich 
der Durchtrittsoffnung mittels einer Scharaierachse 7 
an der StoBfangerverkleidung 5 angeschlagen, wodurch 
die Scharnierachse 7 parallel zur Mittellangsebene des 
Kraftwagens und vom StoBfanger aus gesehen schrag 
nach unten vorn verlauft 

Damit die Klappe 6 in ihrer SchlieBstellung gehalten 
ist, greift an ihr eine nidit dargestellte Ruckstellfeder an, 
durch weldie sie schwenkbelastet ist Gegen die Kraft 
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dieser Ruckstellfeder lafit sich die Klappe 6 aus ihrer 
geschlossenen Stellung nach den Fig. 1 und 2 um 180° in 
ihre geoffnete Stellung nach Fig. 3 schwenken. In der 
gedffneten Endlage ist sie durch eine Hakenverrastung 
gehalten. 5 

Zur Hakenverrastung ist an die der Scharnierseite 
gegenuberliegende, deckelartig gebogene Randseite 
der Klappe 6 ein Rasthaken 8 angeformt, der senkrecht 
zur Klappenebene auskragt. Der Rasthaken 8 wirkt in 
der geoffneten Endlage der Klappe 6 mit einer nicht lo 
dargestellten Rastoffnung in der StoBfangerverkleidung 
5 zusammen, wobei der Rasthaken 8 eine Randzone des 
die Rastoffnung einfassenden Materials hintergreift 

Um ein Aufheben der Hakenverrastung zu erleich- 
tern kann an dem Rasthaken 8 ein Bedienhebel 9 angrei- 15 
fen, der rechtwinklig zur Erstreckungsrichtung des 
Rasthakens 8 abgewinkelt und biegefest mit diesem ver- 
bunden ist Der Bedienhebel 9 weist bei geschlossener 
Klappe 6 einen Abstand zur Ebene der StoBfangerver- 
kleidung 5 auf, wodurch er bequem hintergriffen wer- 20 
den kann. Wird an dem hintergriffenen Bedienhebel 9 
gezogen, so federt der etwas biegsame Rasthaken 8 ein, 
womit die Verrastung aufgehoben ist. Danach kann die 
Klappe 6 in einem Zug geoffnet werden, indem der Be- 
dienhebel 9 als Handhabe genutzt wird. 25 

Auf der Innenseite der Klappe 6 ist mittig eine Steck- 
dose 10 fest angebracht. Dabei ist die Steckdose 10 so an 
Klappe 6 befestigt, daB sie bei geschlossener Klappe 6 
koaxial zur Mittellangsachse der Adapterhulse 3 veriau- 
fend in ihren lichten Einsteckquerschnitt hineinragt. AI- 30 
lerdings muB sie mit sovlel Spiel in die Adapterhulse 3 
eingreifen, daB die Aufschwenkbewegung der Klappe 6 
nicht durch Anschlagen der Steckdose 10 an der Adap- 
terhulse 3 behindert wird. 

Aufgrund dieser Anordnung der Steckdose 10 auf der 35 
Klappe 6 schwingt die Steckdose 10 beim Offnen der 
Klappe 6 beruhrungsfrei aus dem Einsteckquerschnitt 
der Adapterhulse 3 heraus und gelangt in der gedffneten 
Endlage der Klappe 6 in die aus Rg. 3 ersichtliche Be- 
dienstellung, in der ihre Einsteckoffnung nur wenig nach 40 
vorn versetzt unterhalb des StoBfangers iiegt. 

Da die Durchtrittsoffnung fur den Kugelhals 4 bei 
geoffneter Klappe 6 freigegeben ist, laBt sich nunmehr 
der Kugelhals 4 in der Adapterhulse 3 anbringen, wo- 
nach das Fahrzeug fur den Anhangerbetrieb umgerustet 45 
ist 

Der zugeordnete Anhanger kann somit angekuppelt 
werden. Hierbel laBt sich ein uber ein Kabel mit dem 
Lichtnetz des AnhSlngers verbundener Stacker 11 in 
leicht gebuckter Haltung der Bedienperson unter Sicht 50 
auf die Einsteckoffnung der Steckdose 10 problemlos in 
diese hineinschieben. 

Da die Klappe 6 im Erscheinungsbild auf die StoBfan- 
gerverkleidung 5 abgestimmt ist, laBt sich der Kraftwa- 
gen bei abgekuppelten Anhanger und geschlossener 55 
Klappe 6 kaum von der NormalausfQhrung ohne An- 
hangevorrichtung unterscheiden. 

Letzteres gilt ebenfalls fiir die Klappenvariante nach 
den Fig. 4 und 5, die von ihrer Funktion her ahnlich 
aufgebaut ist Zur Vereinfachung der Beschreibung sind eo 
baugleiche Bauteile nicht nochmals erwahnt, sondern 
mit gleichen Bezugszeichen versehen. 

Im Unterschied zu dem bereits beschriebenen Aus- 
fiihrungsbeispiel ist hier eine rechteckformige Klappe 
6a mit ihrer oberen Langsseite angeschlagen, wobei die 65 
Scharnierachse 7a horizontal in Fahrzeugquerrichtung 
verlauft Der Schwenkanschiag erfolgt dabei an einem 
Lagerteil 12, das im wesentlichen biindig mit der Hinter- 


kante des Quertragers 1 auf dessen Unterseite befestigt 
ist Das Lagerteil 12 ist etwas auBermittig des Fahrzeugs 
angeordnet. da auBer der mittigen Durch trittsdffnung 
far den Kugelhals 4 seitlich davon eine separate Durch- 
trittsoffnung fur eine Steckdose 10a aus der StoBfanger- 
verkleidung 5 ausgespart ist Diese Bauweise setzt also 
voraus, daB neben der Adapterhulse 3 ein Bauraum zur 
Verfugung steht, in den die auf der Innenseite der Klap- 
pe 6a befestigte Steckdose 10a beim SchlieBen der 
Klappe 6a hineintauchen kann. 

Um eine gewichtsgiinstige Bauweise der Klappe 6a 
zu erreichen, ist sie in drei Langenabschnitte aufgeglie- 
dert. Der rechte Langenabschnitt weist unter Anpas- 
sung an die Durchtrittsoffnung fur den Kugelhals 4 eine 
nahezu quadratische Form auf. An diesen Langenab- 
schnitt schlieBt sich ein deutlich schmaler Verbindungs- 
abschnitt an, der in den linken, sich wieder verbreitern- 
den Langenabschnitt iibergeht Dieser linke Langenab- 
schnitt ist unter Anpassung an die nicht sichtbare 
Durchtrittsoffnung fiir die Steckdose 10a in seinem an- 
schlagfernen Endbereich halbkreisformig gestaltet Zur 
Lagerung der Klappe 6a ist eine obere Randzone der- 
selben zu einem weitgehend geschlossenwandigen 
Rohrkorper umgeformt und auf die Scharnierachse 7a 
aufgeschoben. Die aus dem Rohrkorper ausgetretenen 
Enden der Scharnierachse 7a sind mit korrespondieren- 
den Haltebdcken 12a, die vom Lagerteil 12 nach unten 
abragen, vernietet, wobei der linke Haltebock 12a in 
einem Seitenabstand zum Rohrkorper angeordnet ist 
Dieser Seitenabstand ist dadurch erzielt, daB der linke 
obere Eckbereich samt Rohrkorper aus der Klappe 6a 
herausgetrennt ist Hierdurch ist die Klappe 6a iiber die 
Schwenklagerung auf der Scharnierachse 7a hinaus 
iiber die Lange des ausgetrennten Langenabschnittes 
axial auf der Scharnierachse 7a schiebegef uhrt. 

Damit die Klappe 6a trotz ihrer Schiebebeweglich- 
keit in einer Ausgangsstellung mit dem rechten Ende 
ihres Rohrkorpers am rechten Haltebock 12a anliegt, ist 
zwischen dem linken Ende des Rohrkdrpers und dem 
linken Haltebock 12a eine Schraubendruckfeder 13 ab- 
gesttitzt, deren Wicklung die Scharnierachse 7a konzen- 
trisch umschlieBt Dadurch ist eine axiale Verschiebebe- 
wegung der Klappe 6a auf der Scharnierachse 7a nur 
unter einer entsprechenden Einfederung der Schrau- 
bendruckfeder 13 moglich. Zwischen der Schrauben- 
druckfeder 13 und dem rechten Haltebock 12a ist der 
Rohrkorper selbst drehbar gelagert Hierzu ist im 
schmalen Verbindungsabschnitt der Klappe 6a eine 
rechteckige Aussparung 14 vorgesehen, die unmittelbar 
neben dem Rohrkorper liegt Durch diese Aussparung 
14 hindurch ist der Rohrkorper von einem Lagerbock 
12/7 umgriffen, der ebenfalls vom Lagerteil 12 abragt 
Der Umgriff erfolgt umlaufend mittels eines fest mit 
dem Lagerbock 12b verbundenen Hulsenkdrpers, der 
auf seiner nach links gewandten Stirnflache mit einer 
Nockenkurve 15 versehen ist, welche zwei etwa diame- 
tral zueinander angeordnete Hubnocken umfaBt Mit 
der Nockenkurve 15 wirkt eine gegenstuckige Nocken- 
kurve 16 einer Arretierwalze 16a zusammen, die eben- 
falls als Hulsenkorper ausgebildet auf dem Umfang des 
Rohrkorpers der Klappe 6a drehfest gehalten ist Da die 
Nockenkurven 15 und 16 nur in zwei um etwa 180° 
zueinander versetzten Drehstellungen formschlussig 
zusammenwirken konnen, sind hierdurch die beiden 
Endlagen der Klappe 6a infolge der Ausfederspannung 
der Schraubendruckfeder 13 sicher arretiert Der Form- 
schluB der Nockenkurve 15 und 16 muB beim Auf- bzw. 
beim Zuschwenken der Klappe 6a iiberwunden werden. 


3833471 A1_l_> 


DE 38 33 

5 

wobei die Klappe 6a infolge der Relativdrehung der 
Nockenkurven 15 und 16 einen axialen Vorschub auf 
der Schamierachse 7a erfahrt. der mit einer weiterge- 
henden Einfederung der Schraubendruckfeder 13 ver- 
bunden ist ^ 

Um eine nicht zu harte Federkennung fiir die Schrau- 
bendruckfeder 13 wahlen zu mussen, was aus Grunden 
der Bedienfreundlichkeit unerwiinscht ist, kann die ge- 
offnete Stellung der Klappe 6a so festgelegt werden, 
daB sie in ihrer Offnungsstellung vom darunter angeord- lo 
neten Kugelhals 4 abgestutzt isL 

Damit die Bediensteliung der Steckdose 10a bei ge- 
offneter Klappe 6a besonders benutzerfreundlich ist, 
soUte die Einsteckdffnung der Steckdose 10a in einer 
senkrecht zur Ebene der Klappe 6a verlaufenden Ebene is 
angeordnet sein. Hierzu ist die Steckdose 10a auf einem 
Halteflansch 17 angebracht, der als senkrecht von der 
Klappe 6 nach hinten abragende Platte ausgebildet ist 

Bei beiden beschriebenen Ausfiihrungsformen muB 
gewahrleistet sein, daB es auch nach vielen Betatigungs- 20 
zyklen der Klappe 6 bzw, 6a nicht zum Bruch des An- - 
schluBkabels der Steckdosen 10 bzw. 10a an das Bord- 
netz kommt Es ist daher eine Kabelverlegung parallel • 
zu den Scharaierachsen 7 bzw. 7a vorgesehen- Dadurch 
wird die Schwenkbewegung der Klappen 6 bzw. 6a vor- 25 
nehmlich in Form einer Torsionsspannung in das zuge- 
ordnete AnschluBkabel eingeleitet, wodurch eine aus- 
reichende Bruchsicherheit gewahrleistet ist. 

Patentanspruche 30 

1. Anhangevorrichtung fiir Fahrzeuge, mit einem 
Kugelhals, der in einer Grebrauchsstellung eine 
Durchtrittsoffhung in einem Verkleidungsteil 
durchsetzt und der in einer Nichtgebrauchsstel- 35 
lung von auBen nicht sichtbar untergebracht ist, 
wobei die Durchtrittsoffnung mittels einer Klappe 
abdeckbar ist, und wobei im Nahbereich der Klap- 
pe eine Steckdose unauffallig angeordnet ist, die 
mit einem Bordnetz des Fahrzeugs in Verbindung 40 
steht, dadurch gekeimzeichnet, daB die Steckdose 
(10, 10a) an der Klappe (6,6a) angeordnet ist, und 
daB die Anlenkung der Klappe (6, 6a) und die Ein- 
baulage der Steckdose (10, 10a) derart aufeinander 
abgestimmt sind, daB die Steckdose (10, 10a) im 45 
Zuge der Offnungsbewegung der Klappe (6, 6a) aus 
der unauffalligen Ruhestellung in eine gut zugangli- 
che Bediensteliung Qberf uhrbar ist 

2. Anhangevorrichtung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet daB die gut zugangliche Bedien- 50 
stellung der Steckdose (10, 10a) in einer fixierbaren 
Endlage der Klappe (6, 6a) vorliegt 

3. Anhangevorrichtung nach Anspruch 2, dadurch 
gekennzeichnet daB zur Fixierung der Klappe (6) 

in ihrer Endlage eine Rasthakenanordnung vorge- 55 
sehen ist 

4. Anhangevorrichtung nach Anspruch 2, dadurch 
gekennzeichnet daB zur Fixierung der Klappe (6a) 
in ihrer Endlage eine Nockenarretierung vorgese- 
henist 60 

5. Anhangevorrichtung nach Anspruch 4, dadurch 
gekennzeichnet daB an der Klappe (6a) eine kon- 
zentrisch zu einer Scharnierachse (7a) veriaufende 
Arretierwalze (16a) drehsicher gehalten ist die 
stimseitig mit einer Nockenkurve (16) versehen ist, 65 
daB die Arretierwalze (16a) auf der Scharnierachse 
(7a) axial schiebegef uhrt ist und unter einer axialen 
Federbelastung auf einer Nockenkurve (15) des 
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korrespondierenden AnschluBbauteils (12) abge- 
stiitzt ist, und daB die Nockenkurve (16) der Arre- 
tierwalze (16a) in der Endlage der Klappe (6a) 
formschlussig an der gegeniiberliegenden Nocken- 
kurve (15) des AnschluBbauteils (12) anliegt 

6. Anhangevorrichtung nach emem der vorherge- 
henden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Klappe (6, 6a) eine rechteckige Grundform auf- 
weist imd entlang einer geraden Randseite gelagcrt 
ist 

7. Anhangevorrichtung nach Anspruch 6, dadurch 
gekennzeichnet daB die Klappe (6) mit einer kur- 
zen Seite an ihrem AnschluBbauteil (5) angeschia- 
gen ist und daB die Scharnierachse (7) parallel zur 
Mittellangsebene des Fahrzeugs und vom hinteren 
StofifUnger aus gesehen schrag nach unten vom 
verlauft 

8. Anhangevorrichtung nach Anspruch 6, dadurch 
gekennzeichnet daB die iGappe (6a) mit emer lan- 
gen Seite an ihrem AnschluBbauteil (12) angeschla- 
gen ist und daB die Scharnierachse (7a) in einer 
Fahrzeugquerebene im wesentlichen horizontal 
verlauft 

9. Anhangevorrichtung nach einem der vorherge- 
henden Anspruche, dadurch gekennzeichnet daB 
die Klappe (6, 6a) unter einer Federbelastung in 
ihrer geschlossenen Stellung gehalten ist 

10. Anhangevorrichtung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Steckdose (10, 10a) auf der 
Innenseite der Klappe (6, 6a) angeordnet ist 

11. Anhangevorrichtung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Anhangevorrichtung eine 
aufbaufeste Adapterhiilse (3) umfaBt in der em ab- 
nehmbarer Kugelhals (4) verriegelbar ist und daB 
die Steckdose (10) bei geschlossener Klappe (6) in 
den lichten Einsteckquerschnitt der Adapterhiilse 
(3) eingetaucht ist 
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